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Modellkritik

Selbstfahrende dieselhydraulische SBB-Schneeschleuder Xrotm in 1:87 von Roco

Die Krone der
Schneeschleuder-Schipfung

Seit 1982 sind Xrotm 95 und 96 auf den Schienen der Bundeshahnen unterwegs. Bis anhin
hat sich noch kein Grossserienhersteller getraut, ein H0-Modell der beiden E-X-oten

zu produzieren. Gut so, denn nun hatte Roco im Zeitalter der digitalen Modellbahn die
Gelegenheit, ein faszinierendes Funktionsmodell zu lancieren. Nicht nur optisch, sondern
auch ein Spiel-Hochgenuss ist die vor kurzem in die Fachgeschifte gerollte Xrotm 96.

| Von Roland Kink (Text und Bilder)
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Ausfahrten der Sc-hnéeschleudérmaschiﬁé_n sind auch ohne Schnee d und Uberflirungsfahrten.  Foto: marin v, Meyenburg
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1981 und seiner Uberfiihrung ins

Verkehrshaus Luzern war der 1896
in Dienst gestellte Dampf-Rotary «Uristiers
Xrot 100 der Konig der SBB-Schneerdum-
maschinen. Schon im Jahre 1948 sollte
eine elektrische Kollegin, Xrote 99, den
Rotary ersetzen. Sie bezog die Energie
durch ein Verbindungskabel von der elekt-
rischen Schiebelokomotive und zeichnete
sich durch eine wichtige Neuerung aus:
Hatte sie das Ende einer Station erreicht,
konnte sie auf dem Fahrgestell gedreht
werden und auf dem Riickweg gleich ein
anderes Gleis freischleudern. Thre Leistung
lag aber deutlich unter jener des Dampf-
Rotarys. Zudem konnte sie nur dann einge-
setzt werden, wenn die Fahrleitung nicht
beschadigt war. Xrot 100 blieb also weiter
im Einsatz. Schon 1968 sollie dessen
und die Arbeit von Xrote 99 durch zwei mo-
dernere Maschinen iibernommen werden,
den beiden dreiachsigen dieselelektrischen

Bis zu seiner Ausrangierung im Jahre

Schleudern Xrotm 97 und 98. Doch auch
diese Neuentwicklungen hatten Nachteile:
die Rdumbreite konnte nicht angepasst
werden, und ihre Leistung geniigte dem
harten Einsatz am Gotthard auch nicht voll-
umfinglich. Deshalb wurde bis 1981 der
Dampf-Rotary nach wie vor jedes Jahr fiir
den Wintereinsatz hereit gemacht. Ein
Jahr darauf lieferte die Firma Beilhack
(heute Mitglied der Aebi Schmidt Holding)
zwei hochleistungsfihige, selbstfahrende,
drehbare, dreimotorige, dieselhydraulische
Bahnschneeschleudern des Typs HB 1000 S,
die einen Vorbau mit Rafferblechen und
zwel mit Schleuderrddern bestiickte Ein-
heiten aufweisen, die seitlich ausgefahren
werden konnen. Beide Schleudereinheiten
als Ganzes, sowie jedes Schleuderrad ein-
zeln sind zudem mit Vorschneidepropel-
lern ausgertistet, die den Schnee vor dem
eigentlichen Schleudern auflockern sollen.
Diese 54 Tonnen schweren Maschinen mit
einer Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h,

Prézisionsmodell inﬂv'nﬁnrehnier ﬁnd gut schiitzender Verpackung

Xrotm 96 ohne Spitzenlicht ...
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... und mit eingeschalteten Frontlichtern,

selbstfahrend oder geschleppt, erreichen
eine Arbeitsgeschwindigkeit bei der Schnee-
rdumung von bis zu 40 km/h. Sie werden
von Aebi Schmidt noch heute mehr oder
weniger unverindert, jedoch mit moderne-
ren Motoren als zu Beginn der Achtziger-
jahre, angeboten.

Xrotm 95 und 96 in Biel und Erstfeld

Die beiden 1982 gelieferten SBB-Beilhacks
sind seither zur grossen Zufriedenheit des
Personals im Einsatz. Zurzeit befindet sich
Nummer 95 im Depot Biel, Nummer 96 in
der Obhut der Division Cargo im Depot
Erstfeld, obwohl beide Maschinen der Divi-
sion Infrastruktur gehéren. Fiir den Einsatz
vorgesehen ist momentan nur die Erstfelde-
rin. Xrotm 95 wartet in Biel auf den Einbau
einer Zugssicherung. SBB-intern ist ndm-
lich dies fiir alle Schneeschleudern vorge-
sehen. Die Arbeiten dazu haben aber noch
nicht begonnen. Xrotm 96 jedoch wartet
in Erstfeld auf den néchsten grossen [>

Die Sehleuder kann auf
dem Fahrgestell gedreht werden.
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Schnee. Denn, muss am Gotthard geschleu-
dert werden, riickt ¢die grosse Maschines
aus. Im Winter 2012/13 geschah dies vier-
mal, im Winter davor sieben- bis achtmal.
Die kleinen Schleudern Xrotm 97 und 98
werden generell nur fiir die RAumung von
Stationen eingesetzt, da sie mit ausgefahre-
nen Rafferblechen in Gleishdgen auf der
Strecke zu verklemmen drohen. Bei grossen
Schneemassen leisten sie ab und zu Vorar-
beit fiir Xrotm 96: Sie schleudern den Schnee
von Stationsgleisen auf ein weiteres Gleis,
wo ihn dann die grosse Schleuder definitiv
und mit langer Wurfweite wegrdaumt.
Entgegen jlingsten Meldungen in eini-
gen Print- und elektronischen Medien ist
Xrotm 96 also nicht in einer Art vorgezoge-
nem Ruhestand, sondern «puurlimuntery
und einsatzbereit. Richtig ist vielmehr, dass
angenommen werden darf, dass die beiden
SBB-Beilhack-Schleudern auch in mittel-
fristiger Zukunft die Krone der Schnee-
schleuder-Schipfung darstellen und nicht

|

durch prinzipiell neue Typen ersetzt wer-
den. Der Bedarf an Bahnschneeschleudern
diirfte eher weiter abnehmen. Dies nicht
etwa infolge der globalen Erwéirmung und
eines damit verbundenem Riickgangs der
Schneehdhen in unseren Bergen, sondern
weil mittlerweile die Alpenbahnen recht
gut und in Zukunft noch besser gegen
Winter-Witterungseinfliisse geschiitzt sind.
Neben den erwdhnten Xrotm 95 his 98 exis-
tieren bei den SBB noch kleinere Schnee-
schleudern, insbesondere fiir die RAumung
von Stationsgleisen.

Die Verpackung

Schon die in traditionellem Roco-Blau ge-
haltene aufwindige Verpackung weist auf
ein exklusives Modell hin., Innerhalb des
blauen Cartons kommt eine weitere in Styro-
por-Haltern gelagerte Klarsicht-Box zum
Vorschein, darin die auf den Boden aufge-
schraubte Schleuder. Nicht wie anderweitig
{iblich mit einem Schraubendreher, son-
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Xrotm 96 auf der Anlage von Fritz Berger (LDKI 112013). Foto: Martin v, Meyenburg
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dern von Hand kann die Schraube geldst
werden, denn sie ist zu diesem Zwecke
iiberdimensioniert und mit einem beque-
men Handrad versehen. Nun kann das Mo-
dell aufgegleist und die Verpackung gemaiss
Benutzerhandbuch «fiir ein Wiedereinpa-
cken sorgfaltig aufbewahrt werden». Dabei
fehlt der Hinweis nicht, fiir ein ¢mit den
beigelegten Zuriistteilen aufgeriistetes Mo-
dell die Originalverpackung an gewissen
Stellen mit einem Messer auszuschneidens.

Aligemeine Beschreibung

Die mit einer Gesamtlinge von 149,5 mm
genau massstébliche Roco HO-Schnee-
schleuder besitzt ein fein detailliertes Fahr-
gestell. Darin sind die vier Achsen mit dem
auch fiir enge Radien geniigenden Seiten-
spiel starr gelagert. Dies ist ein Abweichen
von der Konstruktion des Vorbilds. Die
SBB Xrotm 96 hat eine Achsfolge von B'B":
die beiden Drehgestelle werden innerhalb
des Fahrgestellrahmens von Drehzapfen

Einfaches Riicklicht fiir Streckenfahrten {oben)
und Warnsignal «nicht passierent» (unten).



gefiihrt. Von aussen sind sie optisch so
nicht als Drehgestelle erkennbar, sondern
wirken wie vier Achsen in einem starren
Rahmen (Achsfolge D). Das Modell weist
nun genau diese Achsfolge auf, was auch
dem Tester erst beim zweiten Hinsehen auf-
fiel. Diese Abweichung tut also dem opti-
schen Eindruck der Roco-Schleuder iber-
haupt keinen Abbruch. Dies umso mehr, als
das Modell den grésseren Abstand zwi-
schen den beiden inneren Rédern der Dreh-
gestelle und den beiden Rédern innerhalb
eines Drehgestells korrekt wiedergibt.

Das Gehduse ist aus hochwertigem
Kunststoff. Die am Fahrzeug angesetzten
filigranen Griffstangen sind aus Metall,
ebenso die extern an der Maschine ange-
brachten Werkzeuge, eine Schaufel und ein
Pickel. Zwei orange gekleidete Eisenbahner
bevilkern den Fiihrerstand, der ein akri-
bisch nachgebildetes Fiihrerpult aufweist.
Samtliche Scheinwerfer der Schleuder sind
in Chromringe gefasst. Weitere freiste-

Modell der Xrotm 96: Funktionen
F-Taste Funktion

F0 Licht ein/aus

Fi Sound ein/aus

F2 Friise ein/aus

F3 Schleudervorbau heben/senken
F4 Schleudervorbau drehen

F5 Horn kurz

F6 Rangiergang ein/aus

F7 Treppenbeleuchtung ein/aus

F8 Warnsignal hinten ein/aus

F9 Sanden ein/aus

F10 Horn lang
F14 Mute-Taste

ein/aus: Taste driicken = gin,
Taste 2. Mal driicken = aus

F3: Taste driicken: kontinuierliches
heben/senken: «Nickvorgangs,
Taste in gewiinschter Stellung

wieder driicken
F3, Fi0: Taste driicken = Hupe ertont einmal
F8: Dreilicht-Warnsignal ein/aus

nur bei F0 ein; F8 schaltet rot hinten
unten links und oben
Der Sound der Roco-Schleuder wirkt
iiberzeugend und ist den einzelnen Funktionen
angepasst.

Modell der Xrotm 96: CV’s

Der erfahrene Digital-Modellbahner kann

dem Benutzerhandbuch den Umgang mit den
einzelnen Gonfiguration Variables (CV’s)
entnehmen, So kann zum Beispiel in GV 5 die zu
hohe Endgeschwindigkeit des Modells an jene
des Vorbilds angepasst werden. Das Handbuch
weist auch darauf hin, dass die Schleuder nur
auf dem Programmiergleis umprogrammiert
werden darf. Zudem soll der spezielle von
Zimo auf die Schleuder eingestellte Decoder
auf keinen Fall durch einen anderen im Handel
erhéltlichen ausgetauscht werden.

hende Details sind geitzte Riickspiegel,
Signalhorn, zierliche Seiten-Scheiben-
wischer, prézise Schleuderscheiben in den
Fihrerstandsfenstern nach vorne und der
am Geh#duse hefestigte Spur- oder Profil-
pflug, der dem Schneerdumen zwischen
den Schienen dient. Diese Detailtreue
zeichnet auch den Schleuderkopf aus. Die
beiden Schleuderrider sind meisterhaft
dreidimensional gestaltet und weisen ei-
gene Vorschneidepropeller auf. (Ther ihnen
befindet sich ein weiteres Vorschneide-
propeller-Paar. Die beiden Auswurfkanile
kinnen manuell verstellt werden. Das beim
Testhericht vorhandene Modell gldnzt durch
eine ausserordentlich feine Lackierung und
Bedruckung. Die Beschriftungen sind kom-
plett und gestochen scharf aufgedruckt. Die
Farbgebung von Fahrgestell (Anthrazit),
Gehéuse (SBB-Lokomotiv-Braun) und vor
allem Schleuderkopf (Gelb/Schwarz/Rot)
erscheint dem Tester subjektiv als sehr gut
getroffen, allerdings natiirlich etwas gar

farbig, wie halt fiir ein fabrikneues Fahr-
zeug. Eine leichte Airbrush-Verwitterung
konnte der Schleuder gut tun und den
Kunststoff-Lindruck des Schleuderkopfs
etwas reduzieren. Allerdings sei erwihnt,
dass dieser (Neu-ab-Fabrik-Eindrucky -
ehenfalls in subjektiver Beurteilung - nicht
als stérend empfunden wird.

Die Roco-Schleuder besitzt vier Moto-
ren. Der Fahrmotor treibt {iber ein Schne-
cken/Stirnradgetriebe eine einzelne Achse
an, deren Rider mit Haftreifen versehen
sind. Diese Achse befindet sich je nach Stel-
lung des Schleuderaufbaus auf dem Fahr-
gestell auf der einen oder anderen Seite
(vorderste oder hinterste Achse des Fahr-
zeugs). Die Stromaufnahme erfolgt Gber die
restlichen drei Achsen. Ein zweiter Motor
dient dem Drehen des Aufbaus auf dem
Fahrgestell, ein weiterer dem Heben und
Senken des Schleudervorbaus, und der
vierte setzt die beiden Schleuderréder zu-
sammen mit den unteren Vorschneide- [>
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Der Schleuderkopf kann aus der Normalposition (oben) angehoben werden.
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propellern in Bewegung. (Die beiden obe-
ren sind nicht angetrieben). Der bendtigte
Mindestradius fiir die Roce-Schleuder be-
tragt 360 mm.

Roco bietet die Xrotm 96 in einer Gleich-
und Wechselstrom-Ausfiihrung in den
entsprechenden Digitalformaten an. Zwar
kann sie in beiden Stromarten auch analog
betrieben werden, doch dabei verliert sie
ausser der Optik einen Grosstell ihres Rei-
zes. Denn das ausserordentlich gut gelun-
gene, hochprizise Modell ist fiir den Digi-
talbetrieb geschaffen, und nur in diesem
kommen seine hervorragenden Fahr- und
Spieleigenschaften voll zur Geltung.

Der Betrieh

Das Beste an diesem «model of the hest» ist
sein Auftreten im (Digital-) Betrieb. Es ist
jederzeit einsatzbereit, seine Mannschaft,
wie erwihnt, bereits an Bord. Also: Spitzen-
licht und Einzel-Rotlicht hinten eingeschal-
tet und Motor angeworfen! Der Dieselmotor

Die beiden Auswurfkanéle kiinnen seprt
von Hand verstellt werden.

X rotm
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Dur'chstaltetes Fuhrrpmt im Gockpit der rm 96.

brummt vor sich hin. Schleudervorbau ge-
miss SBB-Vorschrift fiir die Uberfahrt total
angehoben. Langsame Vorfahrt Richtung
Lawinenkegel. Die Geschwindigkeit lang-
sam gesteigert, aber im unteren Bereich
gehalten. (Die technisch mégliche Hochst-
geschwindigkeit des Vorbilds von 80 km/h
{ibertrifft das Model auf Digitalfahrstufe
128 mit knapp 110 km/h deutlich. - Die
minimale Vorwértsgeschwindigkeit hei
einem beachtlich gleichméssigem Lauf
betrdgt 2 Modell-km/h.) Die Witterungs-
bedingungen, die zum Einsatz des Modells
fiihren, sind sowieso dermassen garstig,
dass mit bescheidenem Tempo ausgeriickt
werden muss! Fiir das Uberqueren von
Bahniibergingen ist der Schleudervorbau
ja bereits angehoben. Am Einsatzort ange-
kommen wird zuerst das hintere Rotlicht
auf Warnsignal geschaltet und der Schleu-
dervorbau in die Arbeitsstellung gesenkt,
dann werden die Schleuderrdder in Betrieb
gesetzt. Zum Brummen des Diesel-Fahr-

motors gesellt sich nun das Jet-dhnliche
Heulen der Schleuder. Vorsorglich sandet
der Lokfiihrer das Gleis (kaum héorbar) ein
wenig. Zum noch feineren Steuern der Vor-
wiirtsgeschwindigkeit wird nun auch noch
der Rangiergang eingeschaltet. Jetzt arbei-
tet und ldrmt Xrotm 96, der Schnee fliegt,
die Schleuder tut das, wotiir sie geschaffen
wurde. Dann ist die Strecke frei, es ist in-
zwischen hereits dunkel geworden. Flr
eine letzte Inspektion steigt der zweite
Mann im Cockpit, der bei den SBB so ge-
nannte «Schleuderfithrers, kurz aus der
Maschine. Dazu schaltet er die Treppen-
heleuchtung ein. Alles klar, Auftrag erfillt.
Beide Minner sind wieder an Bord.
Treppenbeleuchtung aus. Nun wird der
Schleudervorbau wieder angehoben, der
Gesamtaufbau auf seinem Fahrgestell ge-
dreht. Vorbildgerecht erténen die dadurch
erzeugten Hydraulik-Gerdusche. Nun wird
die Normalbeleuchtung ein- und der
Rangiergang ausgeschaltet. Xrotm 96 die-
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Wohl nicht empfehlenswrt: Iinks/r'ect;'. eingestellte Auswiirfe

der beiden beim Yorbild separaten Schleudereinheiten.

i

Liehevolle Details: Schaufel, Pickel und Spurprofilvéumer.
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selt zurlick ins Heimat-Depot. Motor aus,
Licht aus. Aus die Maus.

Beim Drehen der Frise auf dem Fahrge-
stell muss darauf geachtet werden, dass auf
beiden Seiten gentigend Platz vorhanden
ist. Es dirfen keine Fahrleitungsmasten
oder Kandelaber im Drehbereich stehen.
(Beim Vorbild ist dafiir ein Schwenkradius
ab Gleismitte von 6,8 Metern notwendig).

Fazit

Es gibt bei diesem Roco-Modell, das zu
Recht als die Modellbahn-Innovation des
Jahres 2013 schlechthin bezeichnet wird,
doch noch einige Winzigkeiten, die einem
unverbesserlichen Nietenzdhler Anlass
zum Grummeln geben kénnten. Da sind die
im Gegensatz zu den Auswurfkanélen nicht
(manuell) verstellbaren Rafferbleche, die
die Rdumbreite wie beim Vorhild vergris-
sern wiirden. Zudem kann die SBB-Schleu-
der die beiden geteilten Schleudereinheiten
(je ein Schleuderrad) seitlich ausfahren,

LOKI 1]2014

was das Modell nicht kann. Das obere Vor-
schneidepropeller-Paar ist, wie erwdhnt,
nicht funktionell. Die fehlenden Dreh-
gestelle wurden ebenfalls bereits erwahnt.
Das hier Angefiihrte soll jedoch nicht als
ein Heruntermachen der Modellschleuder
verstanden werden, denn bei aller Liebe
zur Vorbildtreue sind ihr auch technische
Grenzen gesetzt (etwa bei einem Antrieb
der oberen Propeller!).

Der wohl einzige gewichtige negative
Kritikpunkt ist jedoch, dass Roco es
versaumt, dem Modelleisenbahner einen
durch seine Xrotm 96 im Hobbyraum
herumschleuderbare Modell-Schneemasse
mitzugeben! Mangels dieses HO-spickbaren
Schnees mag er sich damit hegniigen,
Xrotm 96 in sommerlichem Terrain mit lau-
fenden Schleuderrddern iiber die Anlage
sausen zu lassen. Das ist sogar vorbildrich-
tig, denn nach schneearmem Winter gewih-
ren auch die SBB ihren Beilhack-Schleudern
ein sommerliches Trockentraining. Oder,
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Im Modell in Emangelung eines geeigneten Schneematerials nicht moglich: Stimmungshild von Xrotm 96 in Gdschenen am 17. Dezember 2011, Foto: Aegic Planzer

um den Vorschlag aus dem Marktspiegel in
LOKI 10]2013 zu wiederholen: Man kiénnte
sich sogar vorstellen, auch nur eine kleine
Abstellgruppe (noch besser: einen separa-
ten Lawinenkegel!) in einer Anlagenecke
allein fir diese Maschine zu digitalisieren,
auch wenn man sonst analog fahrt.

Roco hat sich nach den Schnellzug-
wagen mit digital zu 6ffnenden Tiiren, nach
den Schiebedachwagen, die ihre digitalen
Coils hergeben, nach steuerbaren Lokpan-
tos mit der Xrotm 96 erneut als Trendsetter
bewiesen. Das Modell zeigt, wie weit die
Modellbahntechnik mittlerweile gekom-
men ist. Objektive Kriterien wurden in die-
ser Modellkritik aufgezeigt. Der Tester er-
laubt sich zudem die subjektive Bemerkung,
dass fiir ihn kein anderes Funktions-«Loky-
Modell ein besserer Beweis wire, dass [se-
béhnle Spass macht. Hier: Riesenspass. O

Ein herzliches Dankeschdn fir die fachliche Beratung
bei der Verfassung dieses Artikels geht an Herrn
Aegid Planzer, Chef Ausbildung Lokpersonal in Erstfeld.
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